Una céntrica calle del casco antiguo
estd dedicada a “Justo y Sanchez” desde
marzo de 1916, hace un siglo cabal. En
concreto se trata de una de las bocaca-
lles de la Plaza Mayor, que une ésta con
la Plaza de Santa Maria. Pese a ser una
arteria importante en el viario urbano
de Almazan, muy pocas personas saben
quién era en realidad el individuo que la
nomina, ni qué méritos contrajo como
para asignarle esta rua tan principal.

Por ese motivo desde estas lineas
vamos a tratar de desentrafar su figu-
ra, y divulgar los datos que investigando
hemos llegado a conocer. D. Luis Justo
y Sanchez era un ingeniero de obras
publicas, que vivio entre 1861 y 1932,
inicio y desarrollé parte de su vasta'ca-
rrera profesional en la provincia de So-
ria. Quizd una de sus principales labo-
res fue dirigir las obras de construccion
del ferrocarril de Torralba a Soria. A lo
largo de su vida residié en numerosas
ciudades, también en Soria capital, y en
El Burgo de Osma, pero sintio especial
predileccién por la villa de Almazan.

LA FAMILIA

La estirpe de los Justo-Villanueva
y Sanchez-Blanco formaba parte de la
burguesia madrilefia ilustrada, clase me-
dia-alta, en razdn a las titulaciones aca-
démicas de‘sus miembros, ya que varios

~ Vista del puente y Aimazdn al fondo. Fotografia realizada por D. Felipe Martinez de Azagra.

de ellos siguieron estudios universitarios
y obtuvieron grados académicos como
ingenieros, catedraticos, y profesores.

EL PADRE, D. LUIS
JUSTO Y VILLANUEVA
“INVENTOR DEL CAVA”

D. Luis Justo Villanueva (09.06.1834-
31.01.1880), nacié en Madrid, obtuvo
el doctorado en ingenieria industrial
en el Real Instituto hoy Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de
la universidad Politécnica de Madrid.
Al afo siguiente se doctoré en ciencias
fisico-quimicas.
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D. Luis Justo Villanueva.

Durante los cursos 1857 a 1860 fue
profesor de quimica en la Escuela de
Ingenieros Industriales de Gijon, hasta
su cierre. Desde alli se trasladd a Barce-
lona, donde siguid explicando la misma
asignatura. Se especializd en agricultu-
ra, y fue el primer decano del Colegio
de Ingenieros Industriales de Barcelona
en 1863.

Realizd numerosos estudios y publi-
o relevantes trabajos cientificos. Fun-
dd y dirigio la primera fabrica de abonos
quimicos en Hospitalet de Llobregat.
Desplegd una notable actividad divul-
gativa, docente, investigadora y de ase-
soria en el Instituto Agricola Catalan San
Isidro. Fruto de sus trabajos, es unani-
memente reconocido como “inventor”
e impulsor del cava catalan. Consiguio
con sus numerosos discipulos, poner de
acuerdo a los viticultores ‘catalanes que
fabricaban vinos espumosos, para que
los elaboraran con un procedimiento
distinto a los franceses, esto es, con una
segunda fermentacién en botella ©.
Hoy en dia, alguna prestigiosa bodega,
reserva para sus caldos mas selectos, el
nombre de “Luis Justo Villanueva”.

Dirigi6 el Laboratorio de Quimica
Agricola de Barcelona desde su crea-
cién en 1867, donde introdujo la téc-
nica de pasteurizacion en la conserva-
cion de los productos. El Ayuntamiento




madrilefio le encargd un estudio sobre
reaprovechamiento de las aguas residua-
les urbanas como abono agricola natural.
Para cumplir la encomienda se traslado a
la capital, donde fallecié en su domicilio
de la calle de San Millan numero 5, a los
45 afos, victima de una “fiebre nerviosa”,
siendo sepultado en la Sacramental de
san Lorenzo y san José. Recibié numero-
sos honores y condecoraciones en vida,
como Socio de Honor del Instituto Agri-
cola Catalan, Caballero de la Real Orden
Americana de Isabel la Catdlica, socio
correspondiente de diferentes academias
e instituciones. Ademas al morir ostenta-
ba una vocalia en la Junta Consultiva de
Aranceles y Valoraciones @,

_LUISJUSTO Y
SANCHEZ-BLANCO

Del matrimonio formado por Luis
Justo Villanueva y Maria de las Candelas
Sanchez-Blanco y Herranz, celebrado enla
iglesia parroquial de san Millan de Madrid
el 23 de junio de 1859, nacieron siete hi-
jos, de los cuales Visitacion, Carmen y An-
tonio no llegaron a adultos. Sobrevivieron
otros cuatro: Luis que qued6 como primo-
génito, ya que nacid el 14 de noviembre
de 1861.

* Luis Justoy Sdnchez-Blanco

Sus hermanos fueron Manuel, casado
con Patrocinio G. Hidalgo, que dirigié sus
pasos hacia la ensefianza, como catedra-
tico en la Escuela Superior de Artes e In-
dustrias. Isaac que vino al mundo el 23 de
noviembre de 1868. Titulado en ingenie-
ria, se dedicd a la docencia de la quimica,
y fallecid prematuramente en Cérdoba
en febrero de 1890, donde habia viajado
para tratar de reponer su salud ©®. Maria
del Pilar nacida el 17 de enero de 1871y
fallecida en Madrid el 20 de noviembre de
1894. Sabemos que se dedicd a la pintura,
y presenté un cuadro de flores en la Expo-
sicién Nacional de Bellas Artes de 1892 .

Conocemos los abuelos paternos,
Nicanor Justo y Nieto, librero, natural de
Santa Maria de los Poyos en Guadalajara,
y Margarita Villanueva y Arias, de Vallado-
lid. Los maternos Manuel Sanchez-Blanco,

carpintero natural de Herencia, Ciudad
Real y Martina Herranz. Otros tios que
siguieron la vocacion de las ciencias expe-
rimentales eran Rafael Justo Villanueva,
ingeniero industrial, que fallecié soltero
el 30.11.1910 ©), e Isaac Justo Villanueva
profesor de la Escuela Industrial de Ma-
drid, aunque vallisoletano de nacimiento.

Luis siguiendo la tradicion familiar cur-
s los estudios de ingenieria hasta finali-
zarlos. No hemos descubierto el punto de
su graduacion, que debio ser Madrid, don-
de contaba con algunos tios profesores,
como hemos visto y muchos parientes. Se
especializd en caminos, canales y puertos.
Por entonces como existian pocos titula-
dos, y el acceso a la universidad era caro
y se hallaba restringido Unicamente a las
clases altas, la profesion gozaba de enor-
me prestigio y consideracion social.

Su gran capacidad personal hizo que
nuestro biografiado se dedicase a su pro-
fesion en los diferentes destinos que le
fueron asignados, con los que recorrid
media Espafa, siempre en continua pro-
mocion. También desarrollé una faceta
empresarial, realizd alguna pequefia in-
cursion en la politica, y también orientd
sus esfuerzos hacia la ensefianza. Como
vemos una vida intensa, una actividad
constante y variada, acorde con su valia,
que se corto de forma rotunda con su tra-
gico fallecimiento.

D. Luis Justo y Sanchez contrajo nup-
cias con D2. Maria del Pilar Chain y Cal-
derén, hermana del Comandante de
Artilleria D. Rafael Chain e hija del secre-
tario del Duque de Alba. Fruto del ma-
trimonio nacié una larga prole. Hasta 10
hijos conocemos, aunque por lo menos
Luis Justo Chain, acaso el primogénito,
fallecié el 23.07.1890, sin llegar a cum-
plir los 3 afios en 1890 ©, y Rosario Jus-
to Chain que con dos afios y medio vold
a los cielos en junio de 1900 . El resto
de los hijos fueron Maria del Pilar, Maria
del Carmen, Maria de las Mercedes, José
Maria, Maria de la Almudena, Isaac, Ra-
fael y Maria de la Trinidad Justo y Chain.

La esposa de D. Luis, Maria del Pilar Chain
y Calderdn fallecid en Madrid el 20 de
abril de 1912, siendo sepultada, segun la
costumbre familiar, en la Sacramental de
san Lorenzo ©®. La casa mortuoria, que
debe coincidir con el domicilio conyugal
estaba en la Plaza del Progreso nimero 5.
El viudo contrajo segundas nupcias con
Antonia Callejo también viuda.

Ldpida de Diia. Maria de las Candelas Sanchez Blanco,
madre de D. Luis, en el cementerio de Almazdn.

EMPRESARIO

Apenas tenemos noticias de las ac-
tividades mercantiles de D. Luis, pero si
que aparece alguna referencia que nos
permite conocer esta faceta. La primera,
que seguramente encubre algun fracaso
en los negocios, data de 1897. D. Severi-
no Costales y Fernandez presenta ante el
Juez de Primera Instancia del distrito del
Hospital Sr. Valdés, una demanda contra
D. Luis Justo y Sanchez-Blanco, sobre im-
pago de préstamo hipotecario. El magis-
trado providencia un auto para sacar a la
venta en publica subasta una casa-hotel,
situada en Madrid, calle Lopez de Hoyos,
esquina a las de Veldzquez y Valdivia,
construida en el centro de un solar de
1.152 metros cuadrados, con otras dos
dependencias de casa del jardinero una,
y cuadra y cochera la otra ©. El tipo de li-
citacion, fijado en 100.000 pesetas, canti-
dad excepcional para la época, nos infiere
la importancia de asunto.

Cuando el Ayuntamiento de Madrid
se hallaba planificando la red de trans-



portes publicos de la capital en 1904 proyectd una red de tran-
vias (al principio movidos por fuerza animal) y ferrocarriles, que
fueron sacados a subasta a modo de concesiones, que, una
vez finalizado el plazo de explotacion, pasaban a propiedad
del Estado. Pues bien, en la linea de Cuatro Caminos a Fuen-
carral, con un ramal a Chamartin de la Rosa, se presentaron
dos proposiciones, una suscrita por D. Luis Justo y Sanchez, y
la segunda por D. Luis Valdés y Craviot, que resulté ser el adju-
dicatario 9, Por tanto ya sabemos que una linea de negocios
de Justo y Sanchez eran las comunicaciones y el ferrocarril.

POLITICO

La vida publica también tentd a nuestro biografiado, aunque
fuera de una manera tangencial y efimera. En su etapa soriana
alla por el 1893, barajo presentarse como candidato al Congre-
so de los Diputados por el distrito de El Burgo de Osma. Pero
por cuestiones que ignoramos, antes de las elecciones, retird
voluntariamente su proposicion, segun nos informa la prensa
de la época *¥. Habiéndose inaugurado recientemente la linea
de Torralba a Soria, cuyas obras dirigio Justo y Sanchez, y estan-
do ejecutdndose la de Valladolid-Ariza, nuestro ingeniero po-
dria haber obtenido muy buen rédito politico, pero al apartarse,
dejé el camino expedito al liberal Julidn Mufioz y Miguel 2,

LA DOCENCIA

El interés por la formacion de la juventud interesé notable-
mente al Sr. Justo y Sanchez. Durante su estancia en Soria con-
tribuyo a crear y dirigié una Escuela de Artesanos y de Comercio
de la que ya hablaremos al tratar su actuacion en la capital del
alto Duero.

SU CARRERA PROFESIONAL

En 1885, procedente de la dltima promocidn, y sin haber
cumplido todavia los 24 afios D. Luis Justo y Sanchez-Blanco era
destinado a Soria, con la categoria de ingeniero de segunda 3,
Fue muy bien recibido, el semanario burgense La Propaganda
resaltd el celo y sacrificio del personal de Obras Publicas impul-
sando la construccién de la nueva carretera a San Leonardo,
para dar trabajo a la clase jornalera ¥, Al afio siguiente ya ac-
tuaba como jefe accidental de la provincia 4.

Parece que D. Luis solicitd excendencia voluntaria para pa-
sar a la empresa privada, en concreto el Gran Central Espanol
que tenia la concesion y construiria la linea de Torralba a Soria,
el noviembre de 1889 fue nombrado subdirector *¢. Enseguida
fue ascendido a director facultativo de las obras de construc-
cion del mencionado ferrocarril, trasladando su residencia a la
villa de Almazan @7,

Al inaugurarse la linea férrea de Torralba a Soria en 1892
disminuiria bastante la carga de trabajo. Hacia 1896 fue tras-
ladado a Pontevedra ya en servicio oficial, pero debid ser una
estancia corta o provisional. Alli trabé amistad con la familia
del premio Nobel Camilo José Cela. No consta el reingreso en
el servicio activo oficial hasta junio de 1898, como ingeniero
de segunda categoria, y oficial primero de administracion ¢,

El afio de la pérdida del imperio colonial espariol es destina-
do como ingeniero de segunda a la Jefatura de Obras Publicas
de la provincia de Zamora %, Aqui permanecera hasta 1902, y
la prensa se hace eco de las excelentes impresiones y laborio-
sidad de Justo y Sdnchez, promoviendo constantemente obras,
reparaciones, y actuaciones de todo tipo ?%. Accidentalmente
ejercio la jefatura de Caminos de Zamora @Y. En el afio 1902,
nuestro ingeniero asciende a primera categoria, siendo desti-
nado a la Divisidn Hidrolégica (antecedente de las Confedera-
ciones Hidrograficas) del Mifio, con sede en Oviedo .

Para 1905 retorna nuevamente a Zamora, ya en calidad
de Ingeniero Jefe de Obras Publicas en la provincia »¥. Como

apunte curioso, resefiamos que D. Luis Justo y Sanchez-Blanco,
adquirié en 1906 un automovil, que fue reconocido por el per-
sonal técnico, cumpliendo una orden del gobernador civil ?%, El
turismo, un Dion Bouton, fue matriculado el 24 de agosto de
1907, inaugurando el parque automovilistico zamorano, cons-
tando en el registro de matriculas como ZA-1®),

Por Real Orden de 14 de febrero de 1908, fue enviado en
comisién de servicios, a la Jefatura de la Division Hidraulica de
los Pirineos Orientales, recién creada ?®. Doce dias después
recibié nuevo destino definitivo como segundo jefe de la Se-
gunda Division técnica y administrativa de los Ferrocarriles, con
residencia en Barcelona ?”. Un nuevo ascenso tiene lugar en
marzo de 1908, cuando la Direccidon General de Obras Publicas,
dispuso el traslado de D. Luis, para hacerse cargo de la Jefatura
de la Division Hidrogréfica del Tajo ?®. Al afio siguiente nues-
tro personaje progreso a la escala de ingeniero-jefe de primera
clase®,

D. Luis cada vez ocupaba plazas de mayor rango en el orga-
nigrama del ministerio de Fomento, por lo que se trasladaria a
residir a Madrid por estas épocas. El rey Alfonso XIlI le nombro
en 25 de febrero de 1913 Jefe del Negociado de Conservacion
y Reparacion de Carreteras, de la Direccion General de Obras
Publicas ©. El ultimo paso en el escalafon del ministerio de Fo-
mento llegd en 1921, al ser nombrado Consejero, Inspector Ge-
neral del Cuerpo de Ingenieros de Caminos Canales y Puertos®Y.

Llegado al cenit de su curriculum, ya solamente le quedaba
alcanzar la jubilacion, que consigue, de forma anticipada a los
63 afios, por imposibilidad fisica en junio de 1924 2, quedando
amortizada su plaza.

SU ESPECIAL ACTUACION EN SORIA

Cuando D. Luis Justo y Sanchez-Blanco aterriza en Soria en
1885, es un joven que afronta su primer destino profesional, y
por tanto llegaria lleno de ilusiones, pleno de estimulos y con un
tremenda fuerza para poner en practica los conocimientos que
habia recibido en la facultad. La provincia, también se encuen-
tra en un momento especial, puesto que se esta disefiando el
tejido de una tupida red de carreteras secundarias que articulen
el territorio y las comunicaciones internas asi como con las pro-
vincias limitrofes. Por si fuera poco, el ferrocarril, tan discutido
como anhelado desde hace décadas, parece que va a recibir
nuevo impulso con la construccién de una linea de Torralba a
Soria, y otra transversal desde Valladolid a Aragon.

CARRETERAS

La redaccion del periddico La Propaganda de El Burgo de
Osma, resalta, con motivo de la recepcion del dltimo tramo de
la carretera entre Almazan y Medinaceli, realizado el dia 21 de
junio de 1886, el gran celo profesional y carifio hacia este des-
graciado pais del ingeniero Sr. Justo y Sdnchez. Antes de dar el
visto bueno a la obra inspecciond la construccion, realizé varias
catas para comprobar el espesor de la caja, y asi poder abrir
al transito este sector 2, Ese mismo afio visitd la villa episco-
pal acompafiado del ayudante de obras publicas D. Domingo
Martinez Garcia, para ultimar los trabajos de campo, y firmar el
replanteo de la carretera de El Burgo hasta San Leonardo, por
la Galiana ®%. También satisfizo los anhelos de los habitantes de
Valtuefia, para modificar el trazado de la carretera de Almazan
a Ariza 9.

En 1887, vuelven a El Burgo de Osma, para estudiar una va-
riacion en el trazado de la via de San Leonardo, asi como una
presa construida en el rio Ucero por algunos individuos %, Tam-
bién termina los estudios de la carretera que parte del Puen-
te Ullan, junto a Berlanga hasta la Cuesta de Paredes, ademas
de inspeccionar el estado y conservacion de firmes, puentes, y
otras infraestructuras viarias ©7..




Puente de hierro de celosia armada.

FERROCARRILES

Seguramente la actuacion mas tras-
cendental en nuestra tierra soriana del
ingeniero madrilefio D. Luis Justo, sea la
direccion facultativa de las obras del fe-
rrocarril de Torralba a Soria. Los promo-
tores fueron un grupo de empresarios
belgas, capitaneados por D. Edouard
Otlet, y otros prohombres locales como
el politico y filantropo D. Ramon Benito
Acefia. En 1890 se formd la compaiiia
Gran Central Espafiol que obtuvo la con-
cesion y explotacion de la linea. Para ayu-
dar a financiarla, el Estado aporté como
subvencidn casi diez millones de pesetas,
mas otro millén y medio que aportaron la
Diputacion Provincial y los Ayuntamien-
tos que cruzaba el trazado.

Su recorrido alcanzaba los 93 kildéme-
tros de via, sin grandes dificultades oro-
gréficas, puesto que a la hora de planifi-
car el trazado prefirieron sortear alguna
pequeia sierra o elevacion, para evitar
pendientes bruscas o excavar tuneles.
Asi partiendo de los 1.106 metros de To-
rralba, ascendia unos 60 metros de altu-
ra hasta Mifio de Medinaceli, para luego
bajar sosegadamente a Almazan a 920
metros, cruzando el Duero en un puen-
te de 200 metros de longitud de tablero,
con dos apoyos centrales, y tres vanos de
66 metros cada uno, todo de estructura
metalica de celosia armada, verdadera
joya de la ingenieria de la época®®. Des-
de Almazan produce un rodeo, para re-
montando el valle del rio Izana, alcanzar
Navalcaballo y Soria capital, después de
atravesar un viaducto de 150 metros de
longitud y 37 de altura.

Por la prensa sabemos que D. Luis
Justo y Sanchez-Blanco debia estar ins-
talado en Almazan en 1887 por asuntos
del ferrocarril, puesto que en noviembre
se registra la visita a nuestra villa de altas
personalidades de la empresa, el Sr. Otlet
y acompafiantes, y de la politica, diputa-
dos, senadores, diputados provinciales,
etc. con motivo de la subasta de las obras.

Fueron recibidos con cohetes, hogueras y
vitores del vecindario. Tras saludar desde
el balcon del Ayuntamiento, tuvieron un
acto en la Casa Consistorial con discursos
e intervenciones varias, siendo obsequia-
dos a continuacidn con un banquete en
el Casino Principal. Se alojaron los hués-
pedes repartidos entre las casas de los
proceres locales. En concreto en casa de
Justo y Sanchez pernoctd el Sr. Otlet y
otros miembros 9.,

Se desconoce donde se ubicaba el
domicilio de D. Luis, pero fuentes orales
nos han indicado una vivienda de su ca-
lle. En temporadas pudo ocupar la casita
extramuros de Almazan, levantada en la
Quinta de Vistalegre para los ingenieros
de este ferrocarril “?. Acaso también en
“La Casa del Obispo”, porque se sabe
gue mantenia amistad con su duefios,
la familia Garcia de Leaniz; recientemen-
te aparecio en sus desvanes un diploma
declarando a D. Luis Ingeniero Honorario
del Ferrocarril #Y,

Los trabajos de la via férrea avanza-
ron a buen ritmo. En mayo de 1890 nues-
tro ingeniero, acompafiado por otro del
gobierno, se trasladd a Bilbao para ins-
peccionar las 4 locomotoras de vapor que
habia adquirido la empresa. Una de las
maquinas junto a 30 vagones, se traerian
a Torralba de inmediato para compactar
el asiento de la via “?. Al afio siguiente
el tendido de railes alcanza la localidad
de Matamala de Almazan “3, si bien se
produjo una recia polémica, avivaba por
la prensa, acerca de la ubicacion de la es-
tacion de destino en Soria capital, unos
partidarios de que llegara al centro en
el paraje San Francisco, donde al fin fue
construida. Otros se inclinaban por otro
emplazamiento, en el paraje “Las Chorre-
ras”, mas alejado, pero que no interferia
la posible prolongaciéon de la via hacia
Castejon u otro punto.

Concluidas las obras del ferrocarril
de Torralba a Soria, se abrio la linea al
servicio publico el dia 1 de junio de 1892,
reducida el trafico de viajeros, equipajes

y perros. Pero el viaje inaugural no fue
recibido con alborozo por los sorianos,
ya que no tenia enlace con la de Madrid
a Zaragoza y Barcelona, lo que obligaba a
los viajeros a desplazarse hasta Alcuneza,
unos 12 kilémetros por malos caminos y
sendas. En estas circunstancias el politico
D. Ramon Benito Acefia, logré el enlace
deseado. Asi el 15 de julio de 1892 se pro-
ducia la inauguracién del ferrocarril, con
notable éxito y concurrencia de publico,
siendo bautizada la locomotora de este
viaje como de “D. Ramon Benito Acefia”.
La apertura de la linea férrea supondria
para Almazan ver cumplido el anhelo de
estar conectado mediante vias de co-
municacion moderna, como es el ferro-
carril, con la capital del estado, Madrid,
asi como la importantisima ciudad de
Barcelona.

A FAVOR DE EL
BURGO DE OSMA

En Castilla se debatia durante déca-
das acerca de una nueva via de comunica-
cion moderna, mediante ferrocarril, que
transversalmente articulara la meseta,
uniendo la capital harinera de Valladolid,
con Aragon. Unos se inclinaban por un
trazado que pasando por la ciudad de So-
ria arribara a Calatayud. Por el contrario
otros eran partidarios de un trazado que
siguiendo el curso del Duero, llegase hasta
Almazan, para finalizar en Ariza. Se impu-
soesta segunda opcidn, y la villa de El Bur-
go de Osma resultaba perjudicada, pues-
to que la estacion quedaba emplazada a
varios kildmetros del centro urbano, en la
entonces colonia azucarera de La Rasa.

Nuestro ingeniero D. Luis Justo, ofer-
t6 en 1893, dos afos antes de su apertu-
ra, al Ayuntamiento de la villa episcopal
la firma de una escritura de compromiso
para realizar los estudios pertinentes de
construccion de una linea de via estrecha
desde El Puente Viejo hasta la estacion de
la Rasa, de manera que la estacién prin-
cipal estuviera en El Burgo de Osma. Tra-
taria ademas de conseguir la concesion y
explotacion de este pequefio vial secun-
dario y su construccién. Si no cumpliera
el facultativo, quedarian a favor del Ayun-
tamiento burgense los estudios técnicos,
y recibiria una indemnizacion por los per-
juicios sufridos*¥. Ademas de este inten-
to de favorecer El Burgo de Osma, que no
se llevd a efecto, si que anotamos la visita
cultural del Sr. Justo con un hijo del Sr. Ot-
let, para conocer las bellezas artisticas de
la villa episcopal “°.

LA ESCUELA DE
ARTESANOS Y DE
COMERCIO DE SORIA
La ciudad de Soria carecia de estudios

secundarios de orden mecanico, y abun-
daban los jovenes que finalizando la es-
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cuela, vagaban ociosos por las calles, sin
instruccién ninguna y sin oficio conocido.
Las fuerzas vivas de la ciudad pensaron
establecer una Escuela de Artesanos y de
Comercio, antecedente de los centros de
artes y oficios, como asi se realiz6 en di-
ciembre de 1886. Fue designado para di-
rigirla D. Luis Justo, Ademas explicaba las
asignaturas de aritmética y geometria. D.
Florencio Aguilar se encargaria de dibujo
lineal; D. Joaquin Arjona de aritmética
mercantil y teneduria de libros; D. Mau-
ricio Riosalido de escritura; y D. Manuel
Sala de lengua francesa. También se abrié
una suscripcion voluntaria para recabar
fondos a este centro docente, y el direc-
tor participd con 40 pesetas 9.

SU INTERES POR
ALMAZAN

Nuestro ingeniero desde su puesto de
Obras Publicas traté de favorecer los pro-
yectos de Soria en todo momento. Como
ejemplo, al inicio del verano de 1917, el
Ministro de Fomento D. Luis Marichalar
y Monreal Vizconde de Eza, comisiond al
Sr. Justo y Sanchez, (por entonces Jefe del
negociado de Conservacion y Reparacion
de Carreteras del ministerio), para que
visitara la provincia, acompafiado del jefe
provincial D. Javier Olazabal, y realizara un
informe acerca del estado de estas vias de
comunicacion en la demarcacion provin-
cial. Efectivamente, asi lo cumplid, y satis-
fizo los deseos, por otra parte, claramente
electorales del Vizconde de Eza, diputado
por Soria, desplazandose nuestro ingenie-
ro por Almazan, Agreda, El Burgo, San Es-
teban y la zona de Pinares 47,

D. Luis se vinculé con Almazan por las
obras del ferrocarril de Torralba a Soria,
pasando a instalar su vivienda en la villa
adnamantina, ademas de otros asuntos
profesionales de su cargo burocratico. Re-
forzd su unidn con la villa, el hecho de que
su madre D2. Maria de las Candelas San-
chez-Blanco'y Herranz fallecio en Almazan

el 13 de julio de 1889, a los 51 afios de
edad, y que en nuestro cementerio repo-
sa, a pesar de que segun su testamento
otorgado dos afios antes, manda ser en-
terrada en Madrid, en el Cementerio de
la Sacramental de San Lorenzo y San José,
(donde reposaba su difunto marido),
amortajada con el habito de Ntra. Sra. de
la Soledad, de la que es mayordoma“®).

Desde su puesto oficial en el ministe-
rio de obras publicas, y contando con el
apoyo de los diputados sorianos, el Sr. Jus-
to y Sanchez llevd a cabo la construccion
de una via de circunvalacion desde la ca-
rretera de Valladolid hasta la de Soria, que
es la Ronda del Rio Duero, con sus contra-
fuertes y muro de refuerzo para contener
la presion de las laderas. También como
la circulacion rodada comenzaba a exten-
derse, consiguié en 1915 D. Luis el ensan-
che del puente sobre el rio Duero, demo-
liendo los pretiles de piedra, ensanchar
el tablero sobre muros elevados en los

tajamares y contrafuertes, permitiendo
aceras, barandilla metalica e iluminacion
eléctrica por artisticas farolas. También
logrd el ensanche de la travesia Madrid-
Soria, demoliendo varias casas para al-
canzar la anchura necesaria. Asimismo se
construyo la carretera de Almazan a Mo-
linos, en su primer tramo a Matamala. La
inversion de todas estas obras superd las
500.000 pesetas de la época “).

El Sr. Justo y Sanchez desde Madrid,
en colaboracién con el ingeniero Jefe de
Obras Publicas de Soria, D. Javier Olaza-
bal, ofrecié al Ayuntamiento hacerse car-
go el Estado de la actuacion de reparacion
del pavimento de la Cuesta de Jesus, prin-
cipal via de acceso a la Plaza Mayor. Sin
embargo, esta colaboracién ministerial no
se produjo. El Alcalde D. Aniceto Gonzalo
del Campillo, declard ruinosa la torre de
la‘Ermita de Jesus, la demolié sin vacilar,
al igual que parte del muro de cerramien-
to, y tomo parte del solar del santuario
para ensanchar la calle. Como se levantd
notable polémica, tanto entre el Alcalde y
el Parroco, como en el pueblo, se dividie-
ron las opiniones, y fue el Ayuntamiento
quien al final tuvo que realizar las obras
del pavimento de la calle ©.

Otra iniciativa de nuestro ingeniero
D. Luis Justo fue la del abastecimiento de -
aguas potables a Almazan. Se trataba de
tomarla del Duero, elevarla a un depdsito
que se construiria en El Cinto, y desde alli
distribuirla a cuatro o cinco fuentes repar-
tidas por el casco urbano, en una primera
fase, y a domicilio después. El principal
problema de indole burocratico era que
la Division Hidrogréfica del Duero debia
conceder el certificado de potabilidad de
las aguas. En este asunto trabajo mucho
el médico D. Teodoro del Olmo Martinez,
que demostré con repetidos analisis y

Puerta de Herreros. La muralla hundida propicia una amplia y recta avenida hacia la Plaza Mayor.
Fotografia realizada por D. Felipe Martinez de Azagra.




Ronda del rio Duero, obra de Just 1 dn&ea;. ;Fotogru ia "Iipe Martinez de Azagra.
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muestras bioldgicas la bondad del liquido elemento, haciéndose
realidad en la década de los afios 1920 ©%.

En otra noticia curiosa ocurrida en 1916 anotamos la parti-
cipacion de Justo y Sanchez. Ante el gran deterioro de la Puerta
del Mercado en las murallas de Almazan, el farmacéutico local,
D. Elfas Romera encabez6 una suscripcion con el fin de repararla
y asegurar su conservacion para los siglos futuros. D. Luis, aun-
que vivia en Madrid, contribuyd con la importante suma de 100
pesetas 2.

En su enorme carifio por Almazan, por fuentes orales hemos
conocido un ambicioso proyecto, que aunque no se llevé a cabo,
concibid nuestro ingeniero Justo y Sanchez-Blanco. A finales del
siglo XIX se hundié un buen sector de murallas, inmediato a la
Puerta de Herreros. La calle de San Andrés, que venia de la place-
tuela de Santa Maria, se incurvaba, hasta enlazar con la calle Gua-
dalupe, y donde ya encontraba salida bajo el arco de Herreros.
Pues eliminado el muro por la ruina, se podia trazar un gran vial,
una avenida mas o menos recta, que llegase hasta la Plaza Ma-
yor, y que habria tenido una excelente perspectiva, sobre todo vi-
niendo por la carretera de Mordn, actual calle Antonio Machado.
Desconocemos las causas por las que no se llevé a efecto, pero
podemos sospechar algunas, lo primero porque habria supuesto
una suma de dinero importante, tanto para expropiaciones, de-
rribos, proyecto y urbanizacion de la calle. En segundo lugar, por-
que en el trazado rectilineo se interponia la iglesia de Santa Maria
de Calatafazor, y su gran contrafuerte esquinero, que suponia un
embudo a la calle. También se nos ha comentado la oposicion de
la influyente familia Rodrigo, que tenian propiedades y residian
en los laterales del punto donde desembocaba esta arteria en la
Plaza. Seguramente coadyubd el motivo econdmico, porque el
Ayuntamiento en 1922 tuvo ocasién de comprar la casa nimero
7 de la calle san Andrés para ensanchar la calle con su demo-

licion, por el precio de 5.000 pesetas como asi se realizd, pero
no se aprobd por unanimidad, puesto que varios concejales se
opusieron al no considerar ventajosa la adquisicion 3.

Almazan siempre se mostrd agradecida a D. Luis Justo y San-
chez-Blanco por su constante preocupacion por el progreso de la
villa y el bienestar de sus habitantes. Ademas manifestd su reco-
nocimiento en cada momento que tuvo ocasion, y lo mas impor-
tante, en vida del homenajeado. En septiembre de 1915, nuestro
ingeniero estuvo de visita accidental en Almazan, y enterado el
Ayuntamiento, mandé disparar cohetes para convocar a los ve-
cinos, y una vez reunidos en la Plaza Mayor dispuso se agasajara
al visitante con una serenata de la Banda Municipal de Mdsica,
dirigida por Abundio Andaluz, delante de la casa de D. Domin-
go Martinez, donde se hospedaba, en la misma Plaza. La antigua
Rondalla se sumé al acto, interpretando varias piezas selectas
de su repertorio. El joven Domingo Ormazabal, con su potente
voz cantd algunas jotas y aires populares en alusion al huésped,
y en medio se colocé un farol con una inscripcion que decia “El
pueblo de Almazan a D. Luis Justo y Sanchez” 4,

Cuando se leyd en la sesion plenaria del Ayuntamiento de
fecha 18 de agosto de 1921 el decreto del Boletin Oficial nom-
brando a D. Luis como Consejero Inspector General del Cuerpo
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, por unanimidad
se acordo constase en acta la felicitacion de la corporacion, y la
satisfaccion que produjo tal ascenso en tan honroso y merecido
cargo 9,

Pero sin duda donde se plasmd la gratitud de Almazan fue en
la sesion del Ayuntamiento de 17 de marzo de 1916. Se acordd
dar nombre del ilustre ingeniero a la calle de Santa Maria, a pro-
puesta del médico D. Andrés Ruiz Garcia, teniente en funciones
de alcalde, dice asi:
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“El Sr. Alcalde hizo ver a la Corporacion los muchos bene-
ficios recibidos del sefior Don Luis Justo y Sanchez Ingenie-
ro Jefe de Conservacion de carreteras en el Ministerio de
Fomento, quien conserva tan gratos recuerdos de la larga
temporada que residio en esta poblacion, donde fallecio y
se halla enterrada su sefiora madre, que no perdona medio
para interponer su valiosa influencia a fin de fomentar las
obras publicas del Estado en el término Municipal de esta
villa, proporcionando con ello trabajo a las clases obreras,
por lo que entiende que el Sr. Justo y Sanchez es acreedor
de la gratitud de este Ayuntamiento quien debe demos-
trarla de una manera obstensible (sic) que bien pudiera ser
dando su nombre a una de las calles de la poblacion. Ente-
rados los Sefiores Concejales y abierta discusion sobre el
particular, todos estuvieron conformes con lo expuesto por
la Alcaldia, por lo que de unanime conformidad acordaron
que en lo sucesivo se titule calle de “Justo y Sanchez” la que
es hoy calle de Santa Maria de esta poblacion, facultando al
Sr. Alcalde para que encargue y coloque las placas o rotu-
los necesarios, lo comunique al interesado y vecindario y lo
haga saber al Sr. Registrador de la Propiedad de esta villay
su partido, a los efectos prevenidos en el articulo segundo
de la Real Orden de veinticuatro de Febrero de mil ocho-
cientos sesenta” 9,

TRISTE FINAL DE D. LUIS JUSTO
Y SANCHEZ-BLANCO

A pesar de la admirable personalidad de D. Luis, de sus
grandes desvelos profesionales a lo largo de su vida, y el sin-
gular carifio que siempre mostro por las pobres tierras soria-
nas, su final fue tremendamente triste y desolador, puesto
que se suicido el dia 11 de agosto de 1932. La coincidencia
de fechas con la sublevacién militar del General Sanjurjo en
la madrugada del dia 10, llevd a sospechar a su familia, que
podria estar complicado en el Golpe de Estado militar, y ante
su fracaso, toma la nefasta decision.

Sin embargo la prensa de la época nos ofrece una docu-
mentacidn mas precisa, y fiable, relacionando el triste suceso
con los escandalos del ferrocarril de Ontaneda a Calatayud.
Una linea antigua, proyectada en el siglo XIX, que sufrid el pa-
ron de la | Guerra Mundial, y que al final se construyé en tiem-
pos de la Dictadura del General Primo de Rivera. Su explota-
cidn era econdmicamente inviable, y se defendié su necesidad
por cuestiones estratégicas, de cara a la union transversal de
Espafia, dandose la paradoja que los proyectos y los ingenie-
ros que la construyeron eran extranjeros. En realidad fue pro-
movida para beneficiarse de las suculentas subvenciones que
obtuvieron del gobierno del general Primo de Rivera 7. En el
Consejo de Administracidn de la empresa concesionaria figu-
raban algunos generales, personal al servicio de los Borbones,
miembros de la familia Real, y otras personalidades. El Estado
subvencionaba una parte de los intereses de la construccion,
pero como los presupuestos del proyecto eran irreales, pues
estaban muy inflados, se ocasiond a las arcas publicas un fa-
buloso desfalco. Este hecho originé un tremendo escandalo,
que fue acallado y encubierto durante el Directorio Militar.

I
'Ell_puente ensanchado en 1915. Fotografia D. Felipe Martinez de Azagra.




Cuando cambid el régimen y vino la Il Republica, se cred
una Comision de investigacion parlamentaria para depurar las
responsabilidades. Consecuencia de ella fue el procesamiento
en 1932 del rey Alfonso XllI, del infante Fernando, del concesio-
nario D. Guillermo Solms, del entonces Ministro de Fomento D.
Rafael Benjumea, del Director General de Obras Publicas D. Ro-
dolfo Gelabert y Viana, del Director General de Ferrocarriles D.
Antonio Faquineto Berini y del Ingeniero de la Primera Division
de Ferrocarriles D. Luis Justo y Sanchez-Blanco.

Como no se pudo detener a varios de ellos porque se en-
contraban en el exilio, otros eran personas influyentes y'pode-
rosas que podian defenderse con buenos abogados y sus re-
cursos econoémicos, nuestro ingeniero, que ya contaba casi 72
afos, no vio otra salida que quitarse la vida, disparandose un
tiro en su domicilio de Carabanchel Alto. La prensa difundi6 la

Inmediatamente la familia envié alguna nota de rectifica-
cion, exculpando a D. Luis, ya que no tuvo ninguna intervencion,
ni se beneficié de la construccion del ferrocarril de Ontaneda a
Calatayud, ya que fue aprobado en 1924, afio de su jubilacion
como ingeniero del cuerpo. Defendian sus hijos que su papel
se limitd solamente a firmar un informe cuando fue Consejero
de Obras Publicas. Ademas su parcela en el ministerio era la de
carreteras, y no la del ferrocarril. El finado envié una carta de
despedida al Sr. Juez, donde le explicaba las circunstancias, ya
que contando con 71 afios, estando enfermo, no tuvo fuerzas
para sobrellevar las penalidades de su detencion judicial ©2.

(*) Queremos mostrar nuestro reconocimiento a la familia de D. Luis Justo
y Sdnchez, en especial a su biznieto D. Rafael Malo de Molina y su esposa Diia.

Cristina Andrés Gayadn, por la documentacion y datos facilitados, y a D, Josefi-
na Gil Mufioz, sin cuya colaboracion este trabajo no habria dado tantos frutos.

José Angel Mdrquez Mufioz.
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